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EU hotar att stoppa Volvo Personvagnars nédldn pd 5 miljarder hos
Europeiska investeringsbanken, EIB.

Orsaken &dr att EU och EIB gér olika bedomningar av hur stor statsgaranti
som krivs for lanet.

EU:s konkurrenskommissiondr Neelie Kroes kan komma att stoppa Volvo PV:s
nddl&n pa 5 miljarder kronor i EIB.

Bakgrunden &r att banken kradver en 100-procentig garanti av svenska staten,
medan kommissiondren enbart accepterar upp till 90 procents statsgaranti.

"Det dr en tydlig konflikt mellan tvd EU-organ och jag vet i dagsldget inte hur vi ska
l6sa den har saken”, sdger Bengt Wennerstein, &mnesrad pé niringsdepartementet
och expert pd EU:s statsstodsregler.

Han har férhandlat med EIB, konkurrenskommissionéren och Volvo PV i "ndgra
veckor" och lamnar ett kompromissférslag pa mandag i nasta vecka.

"Det ar viktigt att drendet snabbehandlas sa att EIB kan ta upp det pa sitt
styrelseméte den 12 mars. Jag hoppas pa en positiv [6sning och i s fall kan Volvo PV
ha pengarna tidigt p8 varkanten", sager han.

Volvo PV kénner val till problemen med miljardlanet.

"Det hir &r ndgot vi diskuterar och jag kan inte ge ndgon prognos fér hur det
kommer att g&", sdger Anders Karrberg, ansvarig fér myndighetskontakter pa Volvo
PV.

Volvo PV, som har ett av de lagsta kreditbetygen pa marknaden, kan knappast lana
upp sa stora belopp p8 marknaden i dag. Darfér vantar akuta problem om inte EIB-
I&net beviljas.

"Jag kan inte kommentera vad vi gér i sa fall. Men férhandlingarna med EU
fortsatter", sager Maria Bohlin, presschef pd Volvo PV.

Volvo PV &r forst ut med att anséka om nodl&n ur EIB:s fond pa 220 miljarder
kronor for den krisdrabbade fordonsindustrin.

Ansdkan, som registrerades i mandags, &r p& 5 miljarder kronor och ska finansiera
utvecklingsprojekt i Skévde och Géteborg som totalt kostar 12 miljarder kronor.

Det ar projekt for utveckling av motorer med |&ga utslédpp och nya plattformar for
bolagets bilar. Tidsperioden &r 2009-2012 och investeringen ska garantera att Volvo
PV:s modeller uppfyller EU-kraven pd i genomsnitt maximalt utslapp av 130 gram
koldioxid per kilometer fram till 2015.

Hir ingdr ocksé utvecklingen av en hybridmotor som ska vara klar 2012.
"Genom att batterier viger cirka 150 kilo blir vikten ett problem nér vi elektrifierar
bilarna. Men utvecklingen av sdkerheten ingar ocksa i projekten", séger Anders

Karrberg.

Enligt Bengt Wennerstein blir Volvo PV:s [8n ett pilotfall for resten av Europas
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bilindustri.

Striden inom EU visar hur viktigt det &r med aktiv lobbyverksamhet fran regeringars
sida for att tillvarata naringslivets intressen.

"Det finns exempel pa hur tyska och franska regeringarna har fatt igenom rena
bistdndsprojekt till sitt lands industrier genom lobbyverksamhet. Svenska regeringen
ar for passiv", sdger Lars Holmqvist, vd fér Clepa som organsierar Europas
leverantérer av fordonskomponenter.

"Det finns starka intressen fran flera l&nder inom EU att Volvo PV inte ska éverleva",
sager han.
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